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Die Digitalisierung der Mobilitat und die Verfugbarkeit umfangreicher Daten erdffnen neue Moglich-
keiten fur eine fundierte und datengestutzte Planung von Mobilitatsstrategien in Stadten. Dieser Leit-
faden bietet eine praxisorientierte EinfUhrung in die Entwicklung von Monitoringsystemen im Rahmen
der nachhaltigen urbanen Mobilitatsplanung (Sustainable Urban Mobility Planing). Er geht auf die Be-
deutung von Daten im gesamten SUMP-Zyklus ein und stellt das datenbasierte Monitoring als zentra-
les Instrument zur Uberpriafung und Anpassung von Mobilitatsstrategien vor. Besonderes Augenmerk
wird auf die Definition von Indikatoren, die kontinuierliche Datenerhebung und die Evaluation gelegt,
um den Fortschritt in Bezug auf festgelegte Zielgrol3en messbar zu machen. Abgerundet wird der Leit-
faden durch konkrete Handlungsempfehlungen zur Planung und Umsetzung eines datenbasierten Mo-
nitoringsystems.
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Einleitung

In den vergangenen Jahren hat die Digitalisierung der Mobilitat zunehmend an Bedeutung gewonnen.
Damit einhergehend wachst die Verfugbarkeit von Daten, die wertvolle Einblicke in Mobilitatsmuster
und -bedarfe ermdglichen. Diese Daten bieten eine fundierte Grundlage fur die Mobilitatsplanung, da
sie es ermoglichen, faktenbasierte Entscheidungen zu treffen. Ein zentrales Element dieser datenba-
sierten Planung ist das Monitoring von Mobilitatsindikatoren. Durch die kontinuierliche Beobachtung
kénnen Fortschritte in der Zielverwirklichung Uberpruft und potenzieller Handlungsbedarf frahzeitig
identifiziert werden. Das Veroffentlichen der Monitoring Ergebnisse sorgt fir Transparenz und ermog-
licht die Kommunikation von Entwicklungen, sodass die Offentlichkeit und politische Entscheidungstra-
gende stets Uber den Stand der MobilitatsmaBnahmen informiert sind.

Einhergehend mit der wachsenden Verfugbarkeit an Mobilitatsdaten, besteht bei Planenden jedoch
haufig Unklarheit dartber, welche Daten relevant sind und wie diese fur das Monitoring genutzt wer-
den kdnnen. Dieser Leitfaden setzt hier an, indem er eine praxisorientierte EinfUhrung in die Entwick-
lung von Monitoringsystemen fur kommunale Mobilitatsakteur*innen bietet.

Nach einer kurzen EinfuUhrung in das Konzept der nachhaltigen urbanen Mobilitatsplanung und die Rol-
le von Daten folgt eine detaillierte Betrachtung der wesentlichen Aspekte des Monitorings: Indikatoren,
Datenerhebung und Evaluation. Theoretische Grundlagen werden durch Beispiele aus der Praxis ver-
anschaulicht. Darauf aufbauend bietet der Leitfaden praktische Hilfestellungen zur Entwicklung eines
Monitoringsystems, zusammengefasst in einer Checkliste. Eine abschlieBende Zusammenfassung fasst
die wichtigsten Erkenntnisse kompakt zusammen.
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Der SUMP-Zyklus gliedert sich in vier Phasen, beginnend mit der Entscheidung zur Erstellung eines
SUMPs. Der Prozess umfasst die Vorbereitung und Analyse der Mobilitatssituation, gefolgt von der Stra-
tegieentwicklung und MaBnahmenplanung. Die vierte Phase beschreibt die Umsetzung und das Moni-
toring des SUMPs. Da der SUMP-Zyklus als kontinuierlicher Prozess angelegt ist, bildet das Monitoring
eine essenzielle Grundlage fur die laufende Anpassung und Weiterentwicklung der Mobilitatsmalinah-
men. Gewonnene Erkenntnisse aus dem Monitoring und der Evaluation flieRen direkt in die weitere
Planung ein, sodass Strategien dynamisch an aktuelle Entwicklungen angepasst werden kdnnen. Grafik
1 zeigt eine schematische Darstellung des SUMP-Zyklus mit einem Fokus auf der Rolle von Daten im
Prozess.
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Grafik 1: Daten im SUMP-Zyklus (Quelle: SUMP Leitfaden S.142, Grafik 32, Rupprecht Consult 2019)

Wie in Grafik 1 zu sehen, sind Daten ein zentrales Element in jeder Phase des SUMP-Zyklus, von der
anfanglichen Analyse Uber die Strategie- und MalRnahmenentwicklung bis hin zur Umsetzung und dem
Monitoring. Die Definition strategischer Indikatoren und ZielgroRen ist entscheidend, um darauf auf-
bauend ein effektives Monitoring- und Evaluationssystem zu etablieren. Im Monitoring werden Fort-
schritte Uberpruft, Erfolge und Herausforderungen analysiert und somit die Anpassung der Planung
ermoglicht. Durch diesen kontinuierlichen Prozess kdonnen Stadte fundierte, datenbasierte Entschei-
dungen treffen und ihre Mobilitatsstrategien stetig optimieren.

Das folgende Kapitel bietet eine vertiefte Einfuhrung in das Thema Monitoring sowie die dazugehdrigen
Aspekte der Indikatoren, Daten und Evaluation.



Datenbasiertes Monitoring und Evaluation

~What gets measured gets managed.”
Im Deutschen: Was gemessen wird, wird gesteuert.

Monitoring beschreibt den Prozess der systematischen Messung des Fortschritts in Bezug auf festge-
legte ZielgrélRen und ist ein zentraler Bestandteil der nachhaltigen Mobilitatsplanung. Durch ein daten-
basiertes Monitoring kdnnen Entwicklungen objektiv erfasst und Malinahmen gezielt gesteuert werden.

Um Ziele messbar zu machen, werden Indikatoren definiert, die eine langfristige Bewertung der Mo-
bilitatsentwicklung ermoglichen. Anhand dieser Indikatoren werden Daten erhoben, die Uber die lang-
fristige Entwicklung der Situation dokumentieren. Das Monitoring ermdglicht es, frihzeitig Handlungs-
bedarf zu identifizieren, die Wirksamkeit von MalBhahmen zu evaluieren und klare Erfolgskriterien zu
definieren.

Daruber hinaus sorgt Monitoring fur Transparenz: Die Ergebnisse von MaBnahmen kénnen visualisiert
und veroffentlicht werden, wodurch eine fundierte Kommunikation sowohl mit politischen Entschei-
dungstragenden als auch mit der Offentlichkeit méglich wird. Veranderungen werden so nachvollzieh-
bar dokumentiert, und die 6ffentliche Diskussion wird auf verlassliche Daten gestutzt.

Im Folgenden werden die drei zentralen Aspekte des datenbasierten Monitorings, Indikatoren, Daten
und Evaluation, ndher erldutert und mit Praxisbeispielen veranschaulicht.



3.1 Indikatoren

Indikatoren sind zentrale MessgrofRen, mit deren Hilfe die Zielerreichung von MalBnahmen Uberpruft

werden kann. Ein wirkungsvoller Mobilitatsplan erfordert SMART formulierte Ziele - das heil3t: spezi-
fisch, messbar, erreichbar, realistisch und terminiert. Aufbauend auf einem definierten Ausgangswert
sollten die Indikatoren klar formulierte Zielwerte enthalten, um Veranderungen Uber Zeit hinweg be-

werten zu konnen.
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Umwelt- und
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Daten

Zur Messung der Zielindikatoren ist die Verfugbarkeit geeigneter Datenquellen essenziell. Besonders
wertvoll sind kontinuierlich erhobene Daten, da sie nicht nur Momentaufnahmen liefern, sondern lang-
fristige Entwicklungen sichtbar machen. Im Vergleich zu punktuellen Erhebungen ermdglichen sie die
Analyse von Trends Uber langere Zeitraume, etwa unter Einbeziehung saisonaler Schwankungen, ver-
anderter Mobilitatsmuster oder besonderer externer Einflisse. Durch die gezielte Kombination ver-
schiedener Datenquellen, beispielsweise aus Verkehrsmodellierungen, Sensorik, Befragungen oder
Mobilitats-Apps, kédnnen differenzierte und belastbare Aussagen zur Entwicklung der Mobilitatssitua-
tion getroffen werden.

PraxisseispieL: TAGLICHER MobaL Seuit im MoCKin-Projexr

Ein anschauliches Beispiel fur den Einsatz kontinuierlicher Daten im Indikatorenmonitoring bietet das
Forschungsprojekt Mobilitats-Cockpit Kéln (MoCKiii). Hier werden Echtzeitdaten zur Verkehrslage und
Luftschadstoffbelastung systematisch erfasst und analysiert. Diese Daten dienen nicht nur der operati-
ven Verkehrssteuerung, sondern auch dem strategischen Monitoring definierter Zielindikatoren - etwa
dem taglichen Modal Split.

Dabei wird der Modal Split tagesaktuell auf Basis verschiedenster Datenquellen wie Verkehrszahlun-
gen, Floating-Car-Daten und digitalen Mobilitatsplattformen berechnet. Grafik 3 zeigt exemplarisch die
Verteilung der Verkehrsmittelwahl im Tagesverlauf. So wird deutlich, wie kontinuierliche Datenerhe-
bung einen direkten Beitrag zur Bewertung langfristiger Mobilitatsziele leisten kann.

Ermittelter Modal Split 01.01.2024 bis 29.02.2024 - prozentual
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Grafik 3: Ermittlung des taglichen Modal Splits (Quelle: MoCKiii Présentation, Haerst 2024)
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3.3 Evaluation

Das datenbasierte Monitoring von Mobilitatsindikatoren stellt die Grundlage fur die Evaluation von Mo-
bilitatsmalBnahmen dar. Es ermdglicht eine objektive Beurteilung des Fortschritts und liefert Hinweise
darauf, ob die angestrebten Ziele erreicht werden oder Anpassungen erforderlich sind. Damit wird die
Evaluation zu einem integralen Bestandteil eines lernenden, iterativen Planungsprozesses, der konti-
nuierlich optimiert werden kann. Grafik 4 veranschaulicht diesen zyklischen Zusammenhang zwischen
Zieldefinition, MalBnahmenumsetzung, Monitoring und Evaluation.

Ziele
/ (SMART)
Evaluation

= Ex-post
Evaluation

\ —

Monitoring

MafRnahmen

Monitoring
Grafik 4: Der Evaluationskreislauf (Quelle: SUMP Manual Monitoring and Evaluation S.10, 2016)

Wesentlich fur eine fundierte Bewertung ist jedoch nicht allein die quantitative Erfassung von Indika-
toren. Erst durch die Kontextualisierung der Monitoring-Ergebnisse mit weiteren Informationsquellen,
wie qualitativen Befragungen, soziobkonomischen Rahmenbedingungen, Wetterdaten oder besonde-
ren Ereignissen, lassen sich Entwicklungen richtig interpretieren. Solche multidimensionalen Auswer-
tungen ermoglichen ein tieferes Verstandnis der Wirkmechanismen von MalBnhahmen und ihrer Ab-
hangigkeit von auReren Faktoren. Dadurch wird auch deutlich, in welchen Fallen positive oder negative
Effekte nicht allein auf die MaBnahmen selbst zurtckzufuhren sind, sondern durch Wechselwirkungen
beeinflusst wurden.

DatA TASTING
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Dieses Kapitel bietet eine praxisorientierte Anleitung zur Entwicklung eines Monitoringsystems fur
nachhaltige Mobilitatsstrategien. Die Inhalte richten sich insbesondere an Mobilitatsverantwortliche,
die sich mit dem datengetriebenen Monitoring von Zielindikatoren und der Evaluation von Mobilitats-
malnahmen auseinandersetzen.

4.1 Strategische Ausrichtung

Ein wirkungsvolles Monitoring innerhalb eines SUMPs basiert auf einer klaren strategischen Ausrich-
tung. Nur wenn die langfristigen Ziele und Prioritaten eindeutig definiert sind, kdnnen Fortschritte sinn-
voll gemessen und bewertet werden. Die strategische Ausrichtung bildet somit das Fundament fur die
Auswahl geeigneter Indikatoren, die wiederum die Grundlage fur die kontinuierliche Erfolgskontrolle
darstellen.

Visionen und strategische Ziele kldren:

Der Ausgangspunkt fur ein wirkungsvolles Monitoring ist eine klar formulierte Vision, die das
Leitbild fur eine nachhaltige urbane Mobilitat in der jeweiligen Stadt beschreibt. Diese Vision
spiegelt die langfristigen Zielsetzungen wider, etwa in Bezug auf Umweltvertraglichkeit, Le-
bensqualitat, Erreichbarkeit oder Verkehrssicherheit. Aus dieser Vision leiten sich strategische
Ziele ab, die konkreter gefasst sind und mittel- bis langfristige Veranderungen im Mobilitats-
system anstreben.

Diese Ziele sind entscheidend fur die Entwicklung eines aussagekraftigen Indikatorensystems,
welches eine objektive und nachvollziehbare Fortschrittsbewertung ermaoglicht.

Indikatoren festlegen:

Die Auswahl der Indikatoren ist ein zentraler Schritt, um die strategischen Ziele in messba-
re GrofBen zu Uberfuhren. Dabei gilt: Qualitat vor Quantitat. Der Fokus sollte auf Indikatoren
liegen, die moglichst direkt mit den strategischen Zielen verknupft sind und sich Uber einen
langeren Zeitraum hinweg zuverlassig und aussagekraftig abbilden lassen.

Hilfreich ist der Austausch mit anderen Kommunen und Akteur*innen, um sich an bewahrten
Indikatorensets zu orientieren und Synergien bei der Datenerhebung zu nutzen. Der Einsatz
von standardisierten Benchmarks erméglicht zudem eine Vergleichbarkeit Uber kommunale
Grenzen hinweg und kann Impulse fur die Weiterentwicklung der eigenen Strategie liefern.



?@ Zielwerte festlegen:

Damit die ausgewahlten Indikatoren nicht nur aktuelle Zustande abbilden, sondern auch als
Steuerungsinstrument dienen kdonnen, mussen konkrete Zielwerte definiert werden. Diese
Zielwerte sollten sich an Ausgangsdaten (Baseline) orientieren und sind im Sinne des SMART-
Prinzips - spezifisch, messbar, erreichbar, relevant, terminiert - formuliert. Klar definierte Ziel-
werte ermoglichen spater auch eine fundierte Bewertung der Wirksamkeit einzelner Mal3nah-
men.

INDIKATOREN NACHHALTIGER

Leitziel 4: Nachhaltiges Mobilititsverhalten fordern

Mobilitdt wird mit einem geringen Verkehrsaufwand und einem hohen Anteil
des Umweltverbunds realisiert.

Indikator 10

Handlungsziel 10 R i
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4.2 Technische Umsetzung

Ein effektives Monitoring erfordert eine durchdachte technische Umsetzung, die sowohl die Erhebung
als auch die Speicherung und Analyse relevanter Daten umfasst. Entscheidend ist, dass die gesammel-
ten Daten systematisch verarbeitet und aufbereitet werden, um aussagekraftige und fundierte Ent-
scheidungen zu ermaoglichen.

9»_ Planung der Datenerhebung:

Zu Beginn muss festgelegt werden, welche Daten zur Messung der Indikatoren erforderlich
sind und wie diese Daten bestmoglich erfasst werden kdnnen. Besonders wertvoll sind konti-
nuierliche Datenerhebungen, die eine langfristige Beobachtung von Trends ermaoglichen. Ein
wichtiger Aspekt der Datenerhebung ist die strategische Auswahl von Messstellen, die den
Kontext fur die Datenanalyse setzen.

Datenverarbeitung und -speicherung:

FUr eine nachhaltige Nutzung der erhobenen Daten ist eine effiziente Datenverarbeitung und
-speicherung unerlasslich. Moderne Schnittstellenldsungen und zentrale Datenbanken sind
erforderlich, um grof3e Datenmengen zu verwalten und die Qualitat der Daten sicherzustel-
len.

Datenaufbereitung und Visualisierung:

Eine klare und verstandliche Visualisierung der gesammelten Daten ist entscheidend, um Zu-
sammenhange schnell erkennbar zu machen und fundierte Entscheidungen zu treffen. Eine
durchdachte Datenvisualisierung hilft, den Fortschritt im Monitoring transparent darzustel-
len und bietet eine Grundlage fur die Evaluation.

DIGITALER ZWILLING

Ein innovatives Beispiel fur die technische Umsetzung liefert der Digitale Zwilling der Stadt Aachen. Im
Rahmen eines Pilotprojekts wurde eine digitale Reprasentation des stadtischen Verkehrsraums entwi-
ckelt, die verschiedene Datenquellen wie Verkehrszahlungen, Umweltdaten, Ereignisdaten und Simula-

tionsergebnisse zusammenfuhrt. Ziel ist es, ein umfassendes, dynamisches Abbild der stadtischen Mo-
bilitat zu schaffen, das fur Planung, Monitoring und Prognosen gleichermal3en genutzt werden kann.
Der Digitale Zwilling ermdglicht nicht nur eine Echtzeitvisualisierung, sondern auch eine vorausschau-
ende Analyse - beispielsweise zur Wirkung von Malinahmen auf Verkehrsflisse oder Emissionen.
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4.3 Zielorientierte Evaluation

Die kontinuierliche Analyse und zielgerichtete Auswertung der erhobenen Daten ist essenziell, um die
Auswirkungen von MalRnahmen systematisch zu bewerten. Eine solche Evaluation ermdglicht es, Erfol-
ge sichtbar zu machen, Zielabweichungen fruhzeitig zu erkennen und entsprechende Anpassungen im
MalBnahmenportfolio vorzunehmen.

0=
@

[@aa
Wi ||

Wirkung von MaBnahmen bewerten:

Ein zentraler Bestandteil der Datenauswertung ist die Beurteilung der Wirksamkeit von Mal3-
nahmen im Bereich der nachhaltigen Mobilitat. Die Analyse der erhobenen Daten im jeweili-
gen Kontext ermoglicht es, Veranderungen im Mobilitatsverhalten nachzuvollziehen und den
Erfolg einzelner MaBnahmen zu analysieren.

So kann beispielsweise Uberpruft werden, ob eine neue Radverkehrsstrategie zu einer signi-
fikanten Verschiebung im Modal Split gefuhrt hat. Ein direkter Vergleich der Radverkehrszah-
len vor und nach der Umsetzung einer InfrastrukturmalBnahme gibt Aufschluss dartber, ob
die angestrebten Ziele erreicht wurden oder ob weitere Anpassungen erforderlich sind. Diese
evidenzbasierte Evaluation unterstutzt die gezielte Weiterentwicklung von Mobilitatskonzep-
ten und stellt sicher, dass MalBnahmen nicht nur geplant, sondern auch wirksam umgesetzt
werden.

Handlungsbedarf indentifizieren:

Die kontinuierliche Analyse der Mobilitatsdaten ermdglicht es, Handlungsbedarf fruhzeitig zu
erkennen und gezielt darauf zu reagieren. Wenn eine Mal3nahme nicht den gewunschten Ef-
fekt erzielt oder sich neue Herausforderungen ergeben, ist es notwendig, Anpassungen vorzu-
nehmen oder zusatzliche MaBnahmen abzuleiten.

Beispielsweise kann eine Analyse der Verkehrsdaten zeigen, dass bestimmte Gebiete trotz
neuer Radinfrastruktur weiterhin schlecht angebunden sind. Durch eine datenbasierte Steue-
rung konnen Stadte flexibel auf solche Entwicklungen reagieren und ihre Mobilitatsstrategie
entsprechend optimieren.

Transparenz und Kommunikation sicherstellen:

Ein wirkungsvolles Monitoring sollte nicht nur intern zur Steuerung genutzt werden, sondern
auch die Transparenz gegeniber der Offentlichkeit und relevanten Stakeholdern gewéahr-
leisten. Die Veroffentlichung von Fortschritten und Ergebnissen tragt dazu bei, die Akzeptanz
nachhaltiger MobilitatsmalBnahmen zu starken.

Eine Moglichkeit, dies zu realisieren, ist die regelmaliige Bereitstellung von Lageberichten, wie
es beispielsweise im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Aachen praktiziert wird. Diese Berichte
dokumentieren den aktuellen Stand der Mobilitatsentwicklung und ermdoglichen eine fakten-
basierte Bewertung der bisherigen Malinahmen. DarUber hinaus dienen die aufbereiteten
Daten als Grundlage fur politische Entscheidungsprozesse, indem sie eine objektive Basis fur
die Diskussion und Planung zukunftiger MalBnahmen bieten.
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Checkliste

Diese Checkliste dient als praktische Unterstutzung fur die Entwicklung und Implementierung eines
Monitoringsystems im Bereich der nachhaltigen Mobilitat. Sie bietet eine strukturierte Ubersicht tber
die wesentlichen Schritte, die in den Bereichen strategische Ausrichtung, technische Umsetzung und
zielorientierte Evaluation notwendig sind. Die Checkliste soll als praxisnahe Orientierungshilfe fur Ver-
waltungsakteur*innen und Mobilitatsverantwortliche dienen, um sicherzustellen, dass alle relevanten
Aspekte berucksichtigt und die erforderlichen MalBhahmen systematisch umgesetzt werden.

Strategische Ausrichtung

Herausarbeiten von Vision und strategischen Zielen:
Die langfristige Vision fur die nachhaltige Mobilitat der Region, ebenso wie die tbergeord-
neten strategischen Ziele, dienen als Grundlage fur das Monitoring.

Identifikation relevanter Indikatoren:

Es wurden klare und relevante Indikatoren festgelegt, die eine objektive Messung des Fort-
schritts in Bezug auf die strategischen Ziele ermdglichen. Die Indikatoren sollten spezifisch
und aussagekraftig fur die jeweiligen Mobilitatsziele sein.

Festlegung SMARTer Zielwerte:

Die ausgewahlten Indikatoren wurden mit SMARTen Zielwerten versehen, die den Erfolg
der MalBhahmen quantifizieren. Die Ziele sind: spezifisch, messbar, erreichbar, realistisch
und terminiert.

Technische Umsetzung

Entwicklung eines Datenerhebungskonzepts:

Ein umfassendes Konzept zur Erhebung relevanter Daten wurde erarbeitet. Dies umfasst
sowohl die Auswahl der Datenquellen als auch die Festlegung von Messmethoden, um eine
kontinuierliche und langfristige Datenerhebung zu gewahrleisten.

Sicherstellung der Datensammlung, -speicherung und -ibertragung:
Es wurden geeignete technische Losungen entwickelt, um die bendtigten Daten zuverlassig
zu sammeln, sicher zu speichern und bei Bedarf effizient zu Ubertragen. Die Qualitat der
Daten und ihre Integration in ein zentrales System wurden gewahrleistet.

Aufbereitung der Daten fur die Analyse:

Die gesammelten Daten wurden strukturiert und aufbereitet, sodass sie fur die Analyse
und Auswertung genutzt werden kénnen. Dies umfasst die Bereinigung, Aggregation und
Visualisierung der Daten, um die Interpretierbarkeit zu verbessern.
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Zielorientierte Evaluation

[l Analyse der Daten und Abgleich mit Zielwerten:
Die erhobenen Daten werden regelmaRig analysiert und mit den festgelegten Zielwerten
verglichen. So lasst sich der Fortschritt der MobilitatsmalRnahmen nachvollziehen und even-
tueller Handlungsbedarf fruhzeitig erkennen.

] Formulierung von Handlungsempfehlungen:
Basierend auf den Analyseergebnissen werden konkrete Empfehlungen zur Anpassung der
MalBnahmen formuliert. Diese Empfehlungen sollen sicherstellen, dass die Mobilitatsstrate-
gie kontinuierlich optimiert und den tatsachlichen Bedurfnissen der Region angepasst wird.

[] Veroffentlichung der Ergebnisse:
Die Monitoring-Ergebnisse wurden transparent und nachvollziehbar veréffentlicht, um
sowohl politische Entscheidungstragende als auch die Offentlichkeit Gber den Stand der
Mobilitatsentwicklung zu informieren. Dies fordert die Akzeptanz und das Vertrauen in die
durchgefuhrten MalBnahmen.
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Fazit

Die datenbasierte Mobilitatsplanung stellt einen essenziellen Schritt zur Schaffung nachhaltiger
und zukunftsfahiger urbaner Mobilitdat dar. Dieser Leitfaden zeigt, wie Monitoring- und Evalua-
tionssysteme effektiv in die Planung und Umsetzung von nachhaltigen Mobilitatsstrategien integ-
riert werden kdénnen. Durch die kontinuierliche Erhebung und Auswertung von Mobilitatsdaten er-
halten Stadte und Gemeinden eine fundierte Entscheidungsgrundlage, um Malinahmen gezielt
anzupassen und sicherzustellen, dass die angestrebten Ziele erreicht werden. Die vorgestellten
Praxisbeispiele und die Checkliste bieten Mobilitatsverantwortlichen eine praxisnahe Unterstut-
zung und Orientierungshilfe bei der Entwicklung und Implementierung eines Monitoringsystems.

Die fortschreitende Digitalisierung und die zunehmende Verfugbarkeit von Daten eréffnen zahlreiche
Maoglichkeiten zur intelligenten Steuerung und Optimierung von MobilitatsmalBnahmen. Das Monito-
ring von Mobilitatsindikatoren schafft Transparenz, setzt jedoch auch die enge Zusammenarbeit ver-
schiedener Akteure voraus. Im Rahmen des vom BMDV geférderten mFUND-Projekts ,Aachener Daten-
pool fur technische Entwicklung und Planung auf Basis hochauflésender Messdaten” (Ac-DatEP), wurde
ein Befahigungskonzept entwickelt, welches kommunale Akteur*innen mit einem Governance-Ansatz
unterstutzt, um das Monitoring von Mobilitatsindikatoren erfolgreich mit einer Vielzahl von Akteuren
umzusetzen. FUr weitere Details laden wir dazu ein, die Roadmap fur die Digitalisierung der Mobilitat im
regionalen Kontext zu lesen. Der Download des Dokuments ist Uber die Website von Rupprecht Consult
moglich: www.rupprecht-consult.eu.
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